REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE Genéve, le 27 avril 2022

POST TEMEBIS LUR

Le Conseil d’Etat Département fédéral de |'environnement,
1821-2022 des transports, de I'énergie et de la
communication (DETEC)
Madame Simonetta SOMMARUGA
Conseillére fédérale
Palais fédéral Nord
3003 Berne

Concerne : loi fédérale concernant Pinfrastructure de données sur la mobilité {LIDMo)

Madame la Conseillére fédérale,

Votre courrier du 2 fevrier 2022, relatif & I'objet mentionné sous rubrique, a retenu notre
meilleure attention.

" Notre Conseil salue votre volonté de mettre en place une infrastructure nationale de données
sur la mobilité (MODI), grace a laquelle les différents acteurs pourront se mettre en réseau
plus aisément par le biais de la fourniture et 'échange de données de maobilité.

Nous partageons l'objectif affiché consistant & optimiser I'utilisation des infrastructures de
mobilité grace aux opportunités offertes par la digitalisation. |l sera ainsi possible d'offrir sur
. cette base des services permettant un meilleur taux d'utilisation de ces infrastructures de
transport et une meilleure prise en compte des besoins de la population.

Notre Conseil souhaiterait cependant que cette plateforme d'échange de données puisse étre
étendue a des partenaires étrangers. En effet, notre agglomération connait des flux
transfrontaliers conséquents. Les offres et services proposés par le biais de ces données
devraient ainsi intégrer des données transfrontaliéres pour que les effets sur nos réseaux de
transports puissent étre optimisés. L'intégration de données de type "floating car”, issues des
véhicules, permettrait par ailleurs de valoriser davantage ce type d'infrastructures en apportant
des informations essentielles pour la gestion et I'exploitation par les autorités. Deés lors, notre
Conseil souhaiterait que puissent étre définies des modalités de fourniture de ce type de
données avec les constructeurs automaobiles et les experts en données embarquées.



Par ailleurs, comme évoqué dans nos réponses a votre questionnaire annexé a ce présent
~courrier, nous considérons qu'il serait opportun de rendre la mise a disposition de données
obligatoires pour un set de données minimales gu'il convient de définir de maniére collégiale.
En revanche, pour des données supplémentaires, le volontariat suffit. | est essentiel a ce titre
de mieux impliquer les fournisseurs de données d'une part s'agissant de la définition aux
modalités de transmission des données a fournir et, d'autre part, concernant les
caractéristiques de linterface & mettre en ceuvre. A ce titre, une représentation des cantons
- au sein du conseil d'administration du centre de données sur la mobilité (CDM) nous semble
essentielle.

S'agissant des modalités de partage des données, nous soutenons le principe général de la
livraison en open data pour les administrations publiques, ainsi que pour tous les autres
utilisateurs et acteurs de la société, pour autant qu'aucune donnée personnelie ou sensible ne
soit publiée. Nous considérons que le partage ouvert est nécessaire pour l'atteinte des
objectifs d'une large utilisation, mais il pourrait s'avérer opportun de prévoir un systéme
protégé d'accés a des données fournies par des acteurs privés soumis a la concurrence, selon
des modalités qu'il faudra définir dans un reglement d'execution ad hoc.

En vous remerciant de nous avoir donné l'occasion de nous prononcer sur ce projet, nous
vous prions de croire, Madame la Conseillére fédérale, a l'assurance de notre haute

considération.

AU NOM DU CONSEIL D'ETAT

La cif@nceljere . Le prégidgnt :

le Righetti Serge Dal Busco

Annexe mentionnée



Confédération suisse gie et de la communication DETEC
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

0 Schweizerische Eidgenossenschaft . Départament fédéral de l'environnement, des transports, de 'éner-

Consultation

Loi fédérale concernant I'infrastructure de don- B
‘nées sur la mobilité (LIDMo)
Référence : BAV : '

Questionnaire :

Prise de position transmise par :

& Cénton

I:I | Partis politiques

OO0 | Association faitiére des communes, des villes et des régions de montagne
| O | Association faitigre de Féconomie

] Organisation de la branche ceuvrant au nivéau national

] Groupe d'iritérét

[ - | Entreprises de transport public

O | Fournisseurs de mobilité privés

O Développeﬁrs et exploitants de solutions numeériques pour cliehts (applications etc.)

! Recherche et sciences

4 Autres

Expéditeur ;

OCT, revu DIT

Veuillez renvoyer le questionnaire rempli si possible au format Word (*.doc ou *.docx} &
monika.zosso@bav.admin.ch

Datum Beilage Nr. Fragenkatalog_DE

*C00.2125.100.2.11993130*



Référence @ / BAV-313,00-00003/00006/00011/00001/00005/00001

Orientation générale

1.. . Etes-vous d'accord avec l'orientation générale du projet visant & réglementer le theme des
données sur la mobilité dans une nouvelle loi supramodale dont le contenu principal porte
sur une infrastructure étatique de données sur la mobilité, afin de contribuer a un systeme
de mobilité efficient ? (cf. art. 1 de la loi et ch. 1.2.1 du rapport explicatif) ?

Mour - 1 NON

Remargues : |

Nous partageons I'objectif principal du projet visant & optimiser I mtermodallte et ['utilisa-
tion des infrastructures de mobilité par le biais d’'une meilleure utilisation des donnees en
la matiére et par la mutualisation des données entre les différents acteurs de |la mobilité.

_ Les données sur la mobilité en tant que troisiéme infrastructure d’importance systémique au
méme titre que la route et le rail - . ' ,

2. Importance croissante des données sur la mopbilité :
Etes-vous d’avis que les données sur la mobilité (par ex. sur la situation de la circulation et

les offres de mobilité existantes) jouent un rdle central dans le fonctionnement des trans-
ports et de la mobilité et qu'elles constituent ainsi une troisiéme infrastructure pour le sys-
téme de mobilité au méme titre que la route et le rail ?

{cf. ch. 1.1.4 du rapport explicatif) ?

ou [0 NON .

Remarques ! :

Oui l'accés aux données, notamment en temps reel permet effectivement d‘optlmlser a
moindre codt 'utilisation des infrastructures de transport et d'étoffer le recueil de données
pour mieux répondre aux besoins des usagers en orientant les futurs investissements.

Données sur la mobilité et pouvoirs publics

3. Les données sur la mobilité et leur importance pour les taches de la Confédération, des
cantons et des communes dans le cadre du systéme de mobilite
Etes-vous d'avis gu'une infrastructure étatique de données sur la mobilité permettrait de
soutenir la Confédération, les caritons, les communes et [es villes dans leurs taches en ma-
tiere de mobilité {exploitation de I'infrastructure/ commande des offres) (cf. ¢ch. 1.1.5 du rap-
port explicatif} ?

oul £ NON

Remarques

Potentiellement oui. Toutefois, comme il s 'agit d'une démarche volontaire et pas obliga-
toire, il s'agit d'étre attentif afin de créer les conditions cadres (en particulier le finance-
ment) pour inciter les partenaires & partager leurs données de maniére a ce que ia base
soit compléte. Sans cela, les orientations stratégiques pnses par les autorités publiques
sur cette base pourralent étre faussées.

4, Réle de la Confédération dans le-domaine des données sur la mobilité :
Etes-vous d'avis que la Confédération doit jouer un réle central afin que les données sur la
mobilité puissent étre disponibles de manigre fiable et non discriminatoire et donc étre
mises en réseau plus facilement (cf. ch. 4.1.1. du rappott explicatif) ? '

X oul [0 NON

Remarques :
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Référence : { BAV-313.00-00003/00006/00011/00001/00005/00001

Qui en effet, afin de garantir 'homogénéité des données partagées, cette démarche doit
étre initiée a 'échelle de la Confedération.

Infrastructure de données sur [a mobilité (MODI)

NADIM

Principe d’'une infrastructure nationale de données dans le domaine de la mobilité (cf. art. 1
et 4 de la loi et ch. 4.1.4 du rapport expiicatif) :

Etes-vous d‘avis qu'il est opportun que la Confédération mette a disposition, au moyen de
la MODI, une infrastructure de données de base pour une meilleure utilisation des-données
sur fa mobilité (livraison, mise é disposition, échange, liaison, acquisition), afin de pouvoir
exploiter et utiliser les capacités d'infrastructure de maniére plus efficiente et de proposer
des offres mieux adaptées aux besoins des clients finaux ?

B4 oul L1 NON

Remarques ;. .

.} Oui, disposer d'une interface qui centralise ia mise & disposition et I'acquisition des don-

nées de mobilité est fondamental. Toutefois, il est important d'impliguer 'ensemble des
acteurs concernés dans la mise en place de cette nnfrastructure afin de garantir sa fiabilité
et son operaﬂonnallté

Flexibilité de 1a MODI (cf. art. 4 de |a loi et ch. 4.1.4 du rapport explicatif) :
Etes-vous d'accord que le Conseil fédéral puisse, au vu des développements actuels, com-
pléter si besoin la MODI par des éléments supplémentaires, en plus de la NADIM et du Ré-
seau des transports CH ?

X oul [0 NON'

Remarques :
QOui, le systeme doit pouvoir étre évolutif et inclure notamment & terme les données i issues
des constructeurs automobiles (données FCD). Cependant, ces évolutions devront faire

I'objet d'une large consultation (comme pour cette premiére étape).

Financement de la MODI (cf art. 34ss de la loi et ch. 6 du rapport explicatif) :

Etes-vous d’accord que la MODI soit financée a long terme par des redevances d'utilisa-
tion ?

(] oul NON
Remarques :

La plupart des données du MODI étant de source publigue, cela devrait étre consideré

comme une infrastructure de base et, par conséquent, ouverte et gratuite. Si I'on souhaite

afteindre les buts de la démarche avec une large utilisation et adhésion, l'ouverture et la
jratuité sont fondamentales.

La NADIM comme contribution & un systéme de mobiiité pius efficient (cf. art. 5ss de la loi

. et ch. 4.1.8 du rapport explicatif)

Etes-vous d'avis qu'il est opportun d'améliorer la mise en réseau des données sur la mobi-
lité et de leurs utilisateurs (par ex. fournisseurs de mobilité, développeurs d’applications,
pouvoirs publics, science) au moyen d’'une NADIM (infrastructure nationale de mise en re-
seau des données sur la mebilité) ?

X oul [0 NON

C00.2125.100.2.11883430
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Référence : / BAV-313.00-00003/00006/00011/00001/00005/00G01

Remarques : _
Oui, cependant nous pensons que l'article 5 devrait étre madifié pour que le respect des

conditions pour participer a la NADIM soit fixé de maniére collégiale selon des modalités
qui restent & définir (pas uniquement par le Conseil fédéral).

9. Données clés de la NADIM (cf. .art. 6 de la loi et ch. 4.1.8.6 du rapport explicatif) :

a. Etes-vous d’accord que les fournisseurs de données doivent mettre & disposition
un ensemble minimal de données pertinentes sur la mobilité (par ex. localisation,
disponibilité et tarifs des offres de mobilité) s'ils souhaitent que leurs offres soient
rendues accessibles via la NADIM 7

QUi [J NON

Remarques :
Si la livraison d'un modéle minimal de données pertinentes pour la mobilité est

une condition sine qua non pour garantir l'efficience de la MODI, la définition de
son contenu doit faire I'objet d'une concertation préalable avec 'ensemble des ac-
teurs et pouvoir faire I'objet de révisions, compte tenu des nouveaux enjeux.

b. FEtes-vous d’accord que le Conseil fédéral et I'exploitant de la NADIM déterminent

Fensemble de données clés nécessaires pour chague fournisseur de données dans

le but d’assurer la viabilité du systéme ?
O oul NON

Remarques :

Voir les raisons invoquées en 9.a.

¢. Etes-vous d’avis que les données clés devraient en principe étre rendues acces-
sibles en tant que open data (géneralement gratuitement; pour un libre usage) au

moyen de la NADIM ?
oul L1 NON

Remarques :
Nous partageons le principe général de la livraison en open data pour les adml-

nistrations publiques ainsi que tous les autres utilisateurs et acteurs de la sociéte,
étant bien entendu qu'aucune donnée personnelle ou sensible ne doit &tre pu-
bliee. Ce partage ouvert est nécessaire pour |'atteinte des objectifs de large utili-

sation.

d. Etes-vous d'accord que le Conseil fédéral puisse prescrire la restitution de données
en contrepartie de 'obtention, par le biais de la NADIM, de données clés dont I'ac-

cés nécessite un surcroit de travail ?
L] oul X NON

Remarques : _
Il conviendrait de trouver un autre moyen que le "troc” pour garantir la complétude

et la qualité, ce qui semble compliqué & mettre en ceuvre et peu efficace compte
tenu des objectifs. -

10. Subventionnement du raccerdement technigue & la NADIM (cf. art. 10 de [a loi et

ch. 4.1.8.3 du rapport explicatif) :

a. Le Conseil fédéral doit-il soutenir, peéndant les deux premiéres années, financiére-
ment le raccordement {par ex. développement d'interfaces) de systémes prives qui
fournissent ou utilisent la NADIM, en tenant compte de la capacité financiere des
utilisateurs concernés et de l'utilité de leurs-donnees ?

| £00.2125.100.2. 11993130
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Référence ; / BAV-313.00-00003/00006/00011/G0001/00005/00001

Xl ouUl ~ [ NON

Remarques :
La fourniture des données doit étre soutenue et encouragée financiérement par la
Confédération, dans ['objectif de garantir la complétude et la qualité nécessaire.

Concernant les consommateurs du NADIM, ne serait-il pas plus opportun que la
Confédération fournisse une expertise au bénéfice des consommateurs de don--

nées de maniére pérenne?

b. Etes-vous d’'avis qu'une contribution & fonds perdu d'au maximum 40 % des colts
est justifiée ?

L1 oul NON

Remarques :
Des financements "a fonds perdu” devront étre mis en place sans forcément fixer
un % maximum, mais il faut clarifier les modalites de mise en ceuvre, ainsi que les

prestations délivrées.

£00.2925.100.2.1199313¢
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Reéférence : / BAV-313.00-00003/¢0006/00011/00001/00005/00001

Réseau des transports CH.

1.

12.

13.

Contribution & un systeme de mobilité efficient au moyen du Réseau des transports CH

{cf art. 8 de la loiet ch. 4.1.7 du rapport explicatif} : ,

Etes-vous d'avis que le Réseau des transports CH peut contribuer de maniére significative
a la représentation, a-I'échange simplifié et a la liaison’ de données sur les infrastructures
de transport et sur la mobilité en créant un systéme de référence spatiale pour les géodon-
nées refatives a l'infrastructure des transports suisse ?

oul [ NON

Remarques : 7

l.a mutualisation des données de mobilité permet en effet de créer des synergies et de ra-
tionaliser les colts. Toutefois, il sera nécessaire de préciser toute une série d'éléments:
responsabilité de gestion, d'acquisition, de mise a jour, etc. Le principe est bon, mais les
modalités de mise en ceuvre sont trop floues et le "comment” doit étre précisé.

Le réseau des transports CH comme systéme de référence utilisant également des don-
nées sur les réseaux de transport privés (cf. art. 8, al. 2, de la ioi et ch. 4.1.7 du rapport ex-
plicatif) : _ ; o :
Etes-vous d’avis qu'il est juste gue le Réseau des transports CH vise non seulement a éta-
blir un systéme de référence pour les géodonnées relatives aux voies de transport des pou-
voirs publics, mais aussi pour d'autres donnees relatives aux voies de transport ?

X oul (1 NON

Remarques :
Cui, cela permettra de capitaliser sur les nouvelles données {temps réel, etc.) offertes par
la digitalisation.

Exploitation du Réseau des transports CH (cf. art'. 8. al. 5de la loi) :

Etes-vous d'avis que le Conseil fédéral devrait charger swisstopo d'exploiter le Réseau des -

transports CH aprés sa mise en place ou voyez-vous des alternatives appropriées ?
X oul 0 NON ‘

Remarques :
La centralisation de cette tache est effectivement opportune.

Exigences auxquelles la MOD! doit répondre

14.

Principes / exigences générales lors de 'exploitation de la MODI (cf. art. 9, al. 1 etart. 12,
al. 4 de la loi et ch. 4.1.5 du rapport explicatif)

a. Etes-vous d'accord avec les exigences générales et/ou les principes relatifs a I'ex-
ploitation de la MODI (ouverture, caractére facuitatif, égalité de traitement, but non
lucratif, qualité, fiabilité, transparence, flexibilité) ?

X oul L1 NON

Remarques :

Oui, mais les adaptations quant aux données exigées (répondant au principe de

1 flexibilité) doivent faire l'objet d'une décision collégiale auprés des fournisseurs de
données selon des principes qui restent a définir.

De plus, pour la fourniture des données de base, le caractere facuitatif n'est pas
adéquat, il doit &tre obligatoire. En revanche, pour les données complémentaires,
le volontariat suffit. '

£00.2125100.2.11933130
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-Référence : / BAV-313.00-00003/00006/00011/00001/00005/00001

b. Principe du caractére facultatif . &tes-vous d’accord que les données soient mises a

disposition de maniere facultative via la MODI et qu'aucune autre obligation de
fourniture soit introduite (cf. ch_ 4.1.5.1 du rapport explicatif) ?

U oul X NON

Remarques :

Il faut distinguer & nouveau entre données de base minimales et complémen-
taires. Pour les données de base, il faut une obligation et des régles établies pour
fournir les données. Il est en revanche essentiel d'inclure toutes les parties pre-
nantes a la définition du sef de données de base. ,

Contrairement au principe du caractére facultatif, seriez-vous favorable a l'introduc-
tion de nouvelles obligations de fourniture de données sur la mobilité pour les ser-
vices suivants {entrainant éventuellement une révision de la Constitution néces-
saire 4 cet effet) ? '

Obligation de fourniture pour les pouvoirs publics (Confédération, cantons, com-
munes) 7

Qul (1 NON

Remarques : )
Pour que le systéme fonctionne il doit y avoir un noyau de données de base obli-
gatoire et complet. Cependant, il est essentiel de mettre en place des incitations

et d'impliquer les acteurs .

Obligation de fourniture pour les fournisseurs de mobilité concessionnaires ou sub-
ventionnés ? '
X oul NON

Remarques :
Oui, pour les données de base, non pour les autres
Pour les mémes raisons évoguées en 14.b

Obtigation de fourniture pour les entreprises privées ?
' out NON

Remargues :
Oui, pour les donn¢es de base, non pour les autres
Pour les mémes raisons gu'en 14.b

Centre de données sur la mobilité (CDM)

15.

Nouveau ceritre de données sur la mobilité (cf._arnt. 12 de la loi et ch. 4.1.9.2 du rapport ex-

plicatif) :

a. Compte tenu des principes évoqués au ch. 4.1.5 du rapport explicatif (cf. ques-

tion 14}, jugez-vous qu'il est opportun de créer un CDM en tant que nouvel établis-
sement de la Confédération pour mettre en place, exploiter et perfectionner la NA-

DIM ?
cul L] NON

Remarques :
La désignation d'un organisme de droit public autonome est pertinent pour l'ac-

complissement de ces taches. Cependant, des représentants d'autres organismes

CO0 21261002 11993130
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16.

17.

que la Confédération (dont ies cantons) devraient pouvoir sieger au Conseil d'ad-
ministration.

Considérez-vous gu’'une autre forme d'organisation et une autre forme juridique se-
raient plus appropriées ? Laquelle et pourquoi ? Dans l'affirmative, comment envi-
sageriez-vous le financement de cette organisation ? (cf. ch. 4.1.9. 3 du rapport ex-
plicatif) ?

O oul NON
Remarques :

On pourrait imaginer d'autres formes, mais ceci est prématuré compte tenu des

autres points & régler

Taches du CDM lors de I explmtahon de la NADIM (cf art. 13delaloietch. 4. 1 8. 2 du rap--

port explicatif) ;

Considérez-vous que les taches selon l'ant. 13, al. 2, let. a — e, de la loi sont appro-
priges 7 Voyez-vous d'autres taches ? - :

X oul . O NON

Remarques :
Oui, mais le CDM devrait également étre dote de compétences pour assurer le
raccordement au systéme.

b. Standardisation dans le domaine des données sur la mobilité (cf. art. 13, al. 2,

let. b, de la loi) : &tes-vous d'avis qu'il est judicieux, dans le but de garantir I'intero-
pérabilité tout en impliquant les acteurs concernés, que le CDM fixe les exigences
en termes de données sur la mobilité, de métadonnées et de services techniques
(par ex. les normes applicabies) et qu'il en vérifie le respect ?

oul (] NON

Remarques :

QOui, mais comme déja évoqué, les exigences en termes de données de mobilité
devraient &tre fixées de maniére collégiale, le CDM étant garant de la mise en
place de l'interface pour garantir la mise a disposition et 'échange des données
pour assurer le contrdle gualité.

Echange de données sur la mobilité (cf. art. 13, al. 2, let. d et e, de la loi) ; étes-
vous d’avis qu'il est approprié que le CDM se charge de l'intégration des données
et de la mise & disposition des données et des services tout en assurant un soutien
spéecialise et technique ?

Xl oul [1 NON

Remarques :

Prestations commerciales (cf. art. 15 de la loi et ch. 4.1.8.4 du rapport explicatif) :

- LU'exploitant doit-il pouvoir fournir des prestations commerciales telles que des conseils et
des expertises si celles-ci requiérent son savoir-faire particulier et ne concurrencent pas les

entreprises du secteur privé ?
O ou ' NON

Remarques :
Ceci reléve du domaine privé et permettrait de générer un marché autour et grace d la

mise & disposition du NADIM.

C00.2125.100.2.11993130
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18. Clause d'exclusion (cf. art. 17 de la loi)
Etes-vous d’avis que e CDM doit pouvoir exclure les utilisateurs de données de ['utilisation
de la NADIM s'ils ne satisfont pas & leurs obligations, notamment en matiére de fourniture
de données, ou s'ils utilisent les données de maniére illégale ou abusive ?

ou [1 NON

Remargues :
Si et seulement si les droits et obligations sont fixés de maniére collégiale (via la signature

d'un contrat par exemple}.

-

18. Protection des données (cf. art. 18 de la loi et ch. 4.1.8.6.3 du rapport explicatif}

a. Etes-vous d'avis que les conditions-cadres prévues a l'art. 18 de la loi en matiére
de traitement des données personnelles sont suffisantes pour garantir la protection
des données 7

oul [0 NON

Remarques :

Aprés analyse sommaire, il apparait que |a finalité, en matiére de traitement de
données sensibles ou de déplacements, est clairement définie et que I'art. 18 al. 2
est une base légale formelle, telle qu'exigée par la LPD s'agissant du traitement
de données sensibles. La question de la densité normative peut toujours se poser
dans ces cas de figure, mais dans la mesure ol les modalités seront encadrées
par voie d'Ordonnance, il semble de prime abord que cette disposition soit satis-
faisante. - > '

b. Partagez-vous l'avis selon lequel il incombe en principe aux fournisseurs de don-
nées de garantir la protection des données personnelles de leurs clients finaux, par
exemple en livrant des données anonymisées 7 :

oul 0 NON

Remarques :

* Questions complémentaires :

20. Incitations pour participer & la NADIM :
La visibilité et I'utilisabilité accrues ainsi que la liaison plus simple des données et des
offres incitent-elles suffisamment les fournisseurs de mobilité et les autres parties intéres-
sées & participer & la NADIM ? Dans la négative, quelles incitations supplémentaires de-
vraient étre mises en place 7

Ul out X NON

Remarques : _
Non, comme évoqué, il est nécessaire d'intégrer 'ensemble des fournisseurs de données

1 ala définition des données a échanger, et de prévoir des incitations financiéres pour les
acteurs partageant leurs données selon des modalités qui restent a definir pour en assu-

rer la gualité.

21. Coordination centralisée / maitrise des données décentralisée des données sur les réseaux
de transports (cf. ch. 4.1.7 du rapport explicatif) :
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Considérez-vous que I'approche d'une cocrdination centralisée avec une souveraineté dé-
centralisée des données en vue d'une harmonisation durable des données sur les réseaux
de transport est opporiune ?

oul [l NON

Remarques
C'est une condition fondamentale pour garantir une explmtatlon homogéne des dannées,

| tout en garantlssant l'efficience du systéme.

Incitations pour participer au Réseau des transports CH (cf. ch. 4.1.7 du rapport explicatif} . - -

Estimez-vous que l'utilité de la liaison et de la compatibilité des propres données sur les 1é-
seaux de transport avec d'autres données est suffisante pour que les fournisseurs de don-
nées participent au Réseau des transports CH 7 Dans la négative, quelles incitations sup-
plémentaires devraient étre mises en place.

O oul . " XI NON

Remarques :
Pour les données de base, il est nécessaire d'en faire plus, notamment s 'agissant de
l'obligation de fournir les données de base.

23. Acquisition des données sur la mobilité via l'infrastructure de données sur la mobilité :

Etes-vous d’avis qu'il faut indiquer la source des données lors de 'utilisation de données ?

Mou ] NON

Remarques::
Oui, cela est fondamental pour apprécier la qualité de la donnee fournie.

Autres thémes/remarques :

24,

Autres remarques concernant le projet :
Avez-vous d'autres remarques a formuler concernant le projet ?

Remarques : :

Nous souhaiterions que cette plateforme d'échange de données puisse étre étendue & des
partenaires &trangers, car notre agglomération connait des flux transfrontaliers consé-
quents. Les offres et services proposés par le biais de ces données devraient ainsi intégrer

.| des données transfrontalieres pour que les effets sur nos réseaux de transports puissent

étre optimisés.

D'une maniére généraie, on ne peut qu'adhérer aux principes, mais les modalités de mise
en ceuvre sont souvent insuffisamment détaillées. En particulier, il s'agirait de clarifier les
principes de complétude et de qualité et d'assurer un financement des producteurs pour les
données de base.
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