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=PFL | ’enjeu central des modes de vie

Accords de Paris :
2030 :-45% d’émissions au niveau mondial
2050 : neutralité carbone au niveau mondial
Domaine des transports et de la mobilité:
ler secteur en Suisse (32% d’émissions, OFEV 2017),
des émissions encore en croissance (+60% d’ici 2050, OCDE)

3 leviers d’action mobilisables : “avoid” -> “shift” -> “improve”
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UNE RECHERCHE INTERNATIONALE DANS 14 PAYS

Les pays ont été sélectionnés suivant des critéres déterminant I'importance des déplacements dans le pays (taille, niveau
de développement, climat) et les politiques pouvant y étre conduites (type de régime politique, normes culturelles...).

Deux études complémentaires ont été consacrées a 'ON. U, et & I'Union curopéenne

.
Pop: S 214 900 hab
Superficle: 385 178 k'
Motorisation : 591 / 1000 hab
CO, transport': 39.8%

CANADA »

Pop: 36 048 521 had
Superficie: 9954 670 km'
Motorisation : 662 / 1000 hab
CO; transport'; 31.8%

OYAUM Hle
Pop : 64 716 000 hab
Superficie: 242 495 km’
Motorisation : 519/ 1000 hab
CO; transport' : 25 5%

) S*"BASe
Pop: 17 000 059 hab
Superficie: 41 543 km’
Motorisation : 528 / 1000 hab
CO, transport'; 19.9%

FURTUGAL »

Pop: 10374 822 hab
Superficie: 92 090 km?
Motorisation : 548 / 1000 hab
CO; transport': 36,7%

CHILI»

Pop : 18 006 407 hab
Superficle : 756 096 km'
Motorisation : 230 / 1000 hab
CO, transport': 31.1%

BRESILe

Pop : 205 338 000 hab
Superficie: § 515767 km
Motorisation: 249 / 1000 hab
CO, transport': 44 8%

LAFRIQUE DU SUD

Pop : 54 956 900 hab
Superficie : 1 221 037 km
Motorisation : 165/ 1000 hab
CO, transport': 12%

TURQL

Pop : 79 463 661 hab
Superficle: 814 578 km*
Motorisation : 253/ 1000 hab
CO, transport': 19 8%

KAZAKHSTAN

Pop: 17 693 500 hab
Superficie: 2724 900 km’
Motorisation : 219/ 1000 hab
CO, transport*: 6.1%

Pop : 50 801 408 hab
Superficie: 100 210 km?
Motorisation : 450 / 1000 hab
CO; transport': 16,3%

Pop : 50 779 760 hab
Superficte : 830 600 km'
Motorisation : 313/ 1000 hab
CO, transport®: 21%

y \ "\ !
Pop : 5535 000 hab
Superficie: 719 km?
Motorisation : 149/ 1000 hab
CO, transport’: 15.2%

Pop : 4 688 710 hab
Superficie: 268 021 km
Motorisation : 708 / 1000 hab
CO, transport’: 44.9%

Pays ayant stgné les accords de Kyoto et de Panis . Pays ayant signd les a0cords de Ryoto uniquement . Pays avant signé Jes ac0ords de Paris ussguement

1. Part des émissions de X

lides au transport en S
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Neuf domaines d’action

Approche en systéme de systémes de la mobilité

Approche
compréhensive
des mesures

valeurs et pratiques offres et
croyances morphologie
Avoid - la diminution des
déplacements en Nouvelle culture Mobilités et La vie quotidienne

nombre et en portée
spatiale

de la mobilité (1)

digitalisation (2)

a v d’heure (3)

Shift - le report modal
vers les modes de
transports alternatifs a
'automobile

Modes de vie
écomobiles (4)

La régulation de
l'usage de la voiture

(5)

Elimination de la
dépendance a
I'automobile (6)

Improve - 'amélioration
du systéme automobile
par la technologie

Valorisation de la
mobilité partagée
et collective (7)

Développement du
Maas (8)

Politique de la
mobilité
électrique (9)

S
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Typologie des logiques de choix modal

Automobilistes exclusifs: Usage par réflexe, choix de destinations en fonction de I'accessibilité
TIM

Prédisposés aux transports individuels motorisés: Préférence pour les TIM, utilisation d’autres
modes lorsque les conditions sont défavorables.

Comparateurs d’efficacité: Sans préférences modales, privilégient les modes les plus efficaces.

Comparateurs de confort: Sans préférences modales, privilegient les modes les plus confortables
(au plan de I'ergonomie et/ou des sociabilités).

Prédisposés aux modes individuels: Préférence pour les modes de transports individuels, la liberté
dans I'espace-temps que cela procure.

Prédisposés aux modes alternatifs: Préférence pour les transports publics, le vélo et la marche.

Prédisposés aux modes actifs: Volonté d’inscrire sa vie quotidienne dans la proximité, préférence
pour la marche et le vélo

Environnementalistes: Convictions environnementales fortes avec lesquelles on souhaite étre
cohérent.

(6]
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Typologie des logiques de choix modal en 2019

Grandes agglomérations métropolitaines (détail centre et suburbain)
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Le benchmark de Berne

~
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EPFL | comraieas Potentiel de report modal

Evolution du trafic par mode suivant deux perspectives bernoises,
en pourcentage de progression par rapport au trafic actuel

Typologie BE Accessibilité BE  Typologie BE Accessibilité BE

+ 3% - 30% - 3% - 36%
TC + 1% + 54% + 4% +22%
Vélo - 7% + 47% + 7% +225%
Marche 0% -19% + 3% -18%
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La vie au quart d’heure
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(Urban Sociology Laboratory): December 08
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Le principe de réversibilite

La réversibilisation de la mobilité

L’idée de reversibilité renvoie a la nature et l'intensité du
changement d’'un état de départ vers un autre état, qui est
cependant par définition différent de I'état de départ, car la
réversibilité pure, soit le retour complet a I'état ex-ante
n’existe pas (Lefebvre, 1992).
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EPFL | Guoatoie e

sociologie urbaine

Les rythmes spatio-temporels des journées de mobilité

Temps
Espace

Fréquence
20 +
Déplacements

Eloi gnement

Eloignement au domicile [km]

Distance
parcourue

Premier Boucles
départ \ /S \ / arrivée

0,00 2,00 4,00 6,00 §.00 10,00 12,00 14,00 16,00 18.00 20,00 22,00 24,00

Heure de la journée [hh.mm]
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= ~4= I Typologie des rythmes spatio-temporels des journées de mobilité

sociologie urbaine

Groupe 1 : Postprandiaux (5,5%) Groupe 10 : Matinaux (7.5%)
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La vie au quart d’heure

Politique d aménagement du territoire: la “décentralisation
concentrée”

Politique multimodale des transports urbains et régionaux:
politique des vitesse, politique des prix, politique du confort

Politique des transports longue distance: le train

Politique de transformation des normes: dépasser la culture de
la vitesse

Politique d’ accompagnement au changement

-
w
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Panel
Iémanique
d’analyse de
durabilité des
pratiques

pd
' PERIMETRE DU PANEL LEMANIQUE |

. Centres de grandes agglomérations
. Agglomérations centres et suburbains
D Périphéries d’agglomération
D Centres secondaires

l:’ Faibles densités et périurbain

/ Frontiéres

Districts (CH)
EPCI (FR)

E P - L Sources : Typologie basée en partie sur 'OCSTAT (2013)
et I'Observatoire et projections de la mobilité (2016)
e
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Merci de votre attention

B LaSUR

E P F laborataoire
L de sociologie

urbaine
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